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Аннотация: Автоматические пункты весового и габаритного контроля (АПВГК) – ​важнейший ин-
струмент организации грузоперевозок, эффективный фактор обеспечения безопасности дорожного 
движения и сохранности дорожной инфраструктуры. Такие пункты представляют собой комплекс 
средств измерений массы, осевых нагрузок, габаритов транспортных средств и подлежат метро-
логическому обеспечению, как все средства измерений в сфере государственного регулирования.
Однако в системе метрологического обеспечения АПВГК сталкивается с рядом сложностей, вли-
яющих на точность измерений и правоприменительную практику. В частности, наблюдаются зна-
чительные расхождения определения ключевых метрологических характеристик: части диапазона 
измерения осевой нагрузки, диапазона рабочей скорости, относительной погрешности.
Цели исследования – ​систематизировать проблемы метрологического обеспечения автоматических 
пунктов весового и габаритного контроля АПВГК, предложить пути их решения в целях повышения 
точности измерений.
Отправной точкой исследования стал обзор метрологических и технических характеристик наиболее 
распространенных АПВГК утвержденного типа по данным Федерального информационного фонда 
по обеспечению единства измерений. Схематизированы возможности метрологического обеспечения 
АПВГК в части измерений осевых нагрузок при различных скоростях проезда с указанием диапа-
зонов измерений осевой нагрузки и скорости, метрологически обеспеченных полностью, частично 
и не обеспеченных метрологически. Проведено метрологическое исследование грузоприемных моду-
лей АПВГК при динамическом нагружении с использованием рабочего эталона динамической силы.
В результате предложены новые методы поверки, в  частности – ​модульные исследования. 
Обоснована необходимость разработки эталонов динамической силы для более точного воспро-
изведения реальных условий нагрузки и устранения рисков, связанных с испытаниями на дорогах.
Авторы уверены, что значимость поднятой в статье темы не ограничивается метрологическим со-
обществом. Обеспечение точности проводимых автоматическими пунктами весового и габаритного 
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контроля (АПВГК) измерений благотворно скажется на развитии всей транспортной инфраструк-
туры в стране, окажет содействие повышению безопасности эксплуатации транспортных средств.
Ключевые слова: метрологическое обеспечение измерений, автоматический пункт весового и га-
баритного контроля (АПВГК), автоматический весовой контроль, габаритный контроль, точность 
измерений, автомобильные грузоперевозки
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Abstract: Automated weight and dimension control systems (WIM systems) are a crucial tool for trans-
portation organization, an effective factor in ensuring road safety and preserving road infrastructure. Such 
systems represent a complex of measuring instruments for weight, axle loads, and dimensions of vehicles 
and are subject to metrological assurance, like all measuring instruments under state regulation.
However, the metrological assurance system for automated WIM systems faces a number of challenges 
that affect measurement accuracy and law enforcement practice. In particular, significant discrepancies 
are observed in the determination of key metrological characteristics: parts of the axle load measurement 
range, the operating speed range, and the relative error.
The objectives of this study are to systematize the problems of metrological assurance of automated weight 
and dimension control systems (WIM systems) and to propose ways to solve them in order to improve 
measurement accuracy.
The starting point of the study was a review of the metrological and technical characteristics of the most 
common approved types of automated WIM systems, based on data from the Federal Information Fund for 
Ensuring the Uniformity of Measurements. The capabilities of metrological assurance for WIM systems 
were schematized regarding axle load measurements at various speeds, indicating axle load and speed mea-
surement ranges that are fully metrologically assured, partially assured, and lacking metrological assurance. 
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A metrological study of the load-receiving modules of an automated WIM system was conducted under 
dynamic loading using a working standard of dynamic force.
As a result, new calibration methods have been proposed, in particular, modular testing. The necessity of 
developing dynamic force standards for more accurate replication of real-world loading conditions and for 
eliminating the risks associated with on-road tests has been substantiated.
The authors are confident that the significance of the topic raised in this article is not limited to the metro-
logical community. Ensuring the accuracy of measurements performed by automated weight and dimension 
control systems (WIM systems) will have a beneficial impact on the development of the entire transport 
infrastructure in the country and will contribute to enhancing the safety of vehicle operation.
Keywords: metrological assurance of measurements, automated weight and dimension control system (WIM 
system), automated weigh control, dimension control, measurement accuracy, road freight transportation
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Введение
Актуальность исследования
Установка автоматических пунктов весога-

баритного контроля проходит в соответствии 
с  федеральным проектом «Общесистемные 
меры развития дорожного хозяйства» в рам-
ках национального проекта «Инфраструктура 
для жизни» согласно Транспортной стратегии 
Российской Федерации 1, направленной на разви-
тие дорожной инфраструктуры, увеличение гру-
зоперевозок, обеспечение их безопасности [1–4]. 
Как сообщало Федеральное дорожное агент-
ство (Росавтодор), к концу 2025 г. на региональ-
ных и местных дорогах страны должно было 
функционировать более 200 таких комплексов 2.

Цель развития автоматизированного весо-
габаритного контроля (размещения автомати-
ческих пунктов весогабаритного контроля) – ​
путем пресечения случаев нарушения правил 

1 Транспортная стратегия Российской Федерации 
до  2030  года с  прогнозом на  период до  2035  года  : 
Распоряжение Правительства Российской Федерации 
от 27 ноября 2021 г. № 3363-р. Режим доступа: https://
rosavtodor.gov.ru/docs/transportnaya-strategiya-rf-na-
period-do‑2030-goda-s-prognozom-na-period-do‑2035-
goda?ysclid = mlje6x5l6l531940885  (дата обращения: 
17.12.2025).

2 Благодаря нацпроекту продолжается совершен-
ствование дорожной инфраструктуры. Режим дос-
тупа: https://rosavtodor.gov.ru/idzh-dorogi/glavnye-
novosti/718726 (дата обращения: 17.12.2025).

движения тяжеловесных и (или) крупногаба-
ритных транспортных средств добиться:

– сохранности автомобильных дорог опор-
ной сети;

– обеспечения безопасности дорожного 
движения.

Автоматические пункты весового и габарит-
ного контроля (АПВГК) преимущественно за-
действованы для контроля соблюдения правил 
грузоперевозок с применением большегрузных 
транспортных средств. Полученные с примене-
нием АПВГК данные служат основанием для 
привлечения нарушителей к ответственности.

АПВГК являются средствами измерений. 
Следовательно, как каждое средство измере-
ний в сфере государственного регулирования, 
АПВГК должны быть утвержденного типа, при 
эксплуатации иметь действующую запись о по-
верке в Федеральном информационном фонде 
по обеспечению единства измерений (далее – ​
ФИФ ОЕИ), иметь полный комплекс метроло-
гического сопровождения.

Однако специфика работы АПВГК (взвеши-
вание в движении, влияние внешней среды, раз-
работка и внедрение эталонных стандартов для 
обеспечения точности и надежности измере-
ний, установление прослеживаемости резуль-
татов взвешивания для обеспечения контроля 
и верификации данных) предопределяет особые 
требования к методам их испытаний и поверки.
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Проблематика исследования
Метрологическое обеспечение АПВГК ос-

ложняется специфической природой данного 
процесса и требует опыта, которым многие 
страны пока не обладают. Из-за этого меж-
дународные и национальные стандарты за-
частую несовместимы друг с другом и слож-
ны для практического применения. В связи 
с этим остро ощущается необходимость вы-
работки единого подхода к разработке нацио-
нального стандарта, который установил бы 
четкие метрологические и технические тре-
бования к таким системам, регламентировал 
методы их испытаний и поверки. При этом, 
важно отметить: модульные методы испыта-
ний по месту эксплуатации до сих пор не на-
шли широкого применения. Такая дилемма по-
рождает противоречие между растущим ко-
личеством внедряемых АПВГК и отсутствием 
унифицированной, законодательно закреплен-
ной и метрологически обеспеченной базы для 
их эксплуатации [5–10].

Подготовка списка литературных источ-
ников по теме метрологического обеспече-
ния АПВГК была осложнена малым количе-
ством авторов, глубоко прорабатывающих 
данную тему. Бо́льшая часть перечня доступ-
ных публикаций относится к периоду станов-
ления технологии (2014–2018 гг.) и принад-
лежит Вдовину Д. С. [5–8]. Данный факт мо-
жет вызывать вопросы о репрезентативности 
источников. Тем не менее, выбор данных ра-
бот бесспорен в рамках данного исследова-
ния. Во-первых, Вдовин Д. С. является раз-
работчиком систем взвешивания в движении 
и обладает уникальным практическим опы-
том. Во-вторых, тема метрологического обес-
печения АПВГК остается узкоспециализиро-
ванной, количество актуальных исследований 
в открытой печати невелико, что усугубля-
ет необходимость систематизации накоплен-
ных знаний.

Цели исследования:
1) систематизировать проблемы метроло-

гического обеспечения автоматических пун-
ктов весового и габаритного контроля на ос-
нове анализа информации, опубликованной 
в открытых источниках;

2) предложить пути решения выявленных 
проблем.

В указанных целях предстоит решить 
задачи:

1) Анализ метрологических характеристик 
существующих АПВГК.

2) Разработка методов метрологического 
обеспечения АПВГК

3) Разработка эталонной установки для вос-
произведения нагрузки на ось

Материалы и методы
Методология обзора
Востребованность метрологических услуг 

в области весоизмерительного оборудования 
оценивали по данным из ФИФ ОЕИ. В обзор 
включали сведения о результатах испытаний 
и поверок АПВГК за 2013–2025 гг.

Теоретическая база исследования
Процедура весового и габаритного контроля 

транспортных средств установлена Приказом 
Минтранса России № 348 3. Измерения осе-
вых нагрузок, нагрузок от группы осей и мас-
сы транспортного средства проводят в соот-
ветствии с Постановлением Правительства РФ 
№ 1847 4.

АПВГК представляет собой средство изме-
рений, состоящее из нескольких модулей, пе-
речислим основные:

– измерение массы и осевых нагрузок авто-
транспортных средств (АТС);

– измерение габаритных размеров АТС;
– измерение скорости движения АТС,
– подсчет количества осей и  их скатно-

сти (количества колес на оси) АТС.
Измерения осевых нагрузок, нагрузок 

от группы осей и массы транспортного сред-
ства проводятся при скорости проезда от 
1 до 140 км/ч в диапазоне от 1 500 до 20 000 кг 
с относительной погрешностью до 11 %.

В данной статье рассматриваются вопросы 
метрологического обеспечения измерений ве-
совых параметров АТС в движении, которые 
существенно отличаются от метрологического 

3 Об утверждении Порядка осуществления весового 
и габаритного контроля транспортных средств : Приказ 
Минтранса России от 31.08.2020 № 348.

4 Об утверждении перечня измерений, относящихся 
к сфере государственного регулирования обеспечения 
единства измерений : Постановление Правительства РФ 
от 16 ноября 2020 г. № 1847.



Рисунок подготовлен авторами по собственным дан-
ным / The figure is prepared by the authors using their own 

data
Рис. 1. Сигнал при проезде автотранспортно-

го средства (АТС) через грузоприемный модуль 
АПВГК: V – ​скорость движения АТС; l – ​ширина 
силоприемного модуля; Ij – ​наибольшее значение 

измерительного сигнала; T – ​период дискретизации 
измерительного сигнала

Fig. 1. Signal when a vehicle passes through the load-
receiving module of an automated WIM system: 
V – ​vehicle speed; l – ​width of the load-receiving 
module; Ij – ​maximum value of the measurement 
signal; T – ​measurement signal sampling period
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обеспечения измерений весовых параметров 
в статическом состоянии [11–13].

Ниже представим схему регистрации тако-
го сигнала при проезде транспортного сред-
ства через модуль измерения осевой нагруз-
ки (рис. 1) и описание последовательности про-
цедуры измерений весовых параметров АТС 
в движении.

Модуль измерения осевой нагрузки состо-
ит из группы тензорезисторных [14] или пье-
зоэлектрических датчиков, вмонтированных 
в дорожное полотно. При проезде колес через 
модуль измерения осевой нагрузки регистри-
руется измерительный сигнал, форма которого 
зависит от скорости движения АТС, нагрузки 
на ось и длины пятна контакта колес с доро-
гой. Далее модуль обработки сигнала преоб-
разует аналоговый сигнал в цифровой формат 
и рассчитывает результат измерения в едини-
цах массы – ​килограммах.

На схеме (рис. 1) видно, что форма зареги-
стрированного измерительного сигнала за-
висит от скорости движения АТС, нагрузки 
на ось и длины пятна контакта колес с доро-
гой. Начало регистрации измерительного сиг-
нала происходит в момент пересечения пятна 
контакта границы силоприемного модуля. Пик 
сигнала приходится на момент, когда центр ко-
леса совпадает с центром силоприемного мо-
дуля. Кривая возвращается в исходное поло-
жение, когда колесо АТС полностью съезжа-
ет с силоприемного модуля. Так формируется 
измерительный сигнал колоколообразной фор-
мы, интегральное значение которого пропор-
ционально нагрузке от колеса АТС.

Результаты и обсуждение
Анализ данных модуля «Поверка»
Подсистема «Аршин» ФИФ ОЕИ содержит 

12 утвержденных типов АПВГК. Объединим 
наименования, метрологические и технические 
характеристики наиболее распространенных 
АПВГК (табл. 1).

Данные из табл. 1 свидетельствуют о раз-
личиях в метрологических и технических ха-
рактеристиках АПВГК утвержденного типа 
в части диапазона измерений, погрешности из-
мерений нагрузки на ось и диапазона рабочей 
скорости АТС.

Проблемы метрологического обеспечения
Система метрологического обеспечения 

АПВГК сталкивается с рядом фундаменталь-
ных сложностей, влияющих на точность из-
мерений и правоприменительную практику.

Представленные в табл. 1 параметры раз-
личных АПВГК демонстритуют значительные 
расхождения в ключевых метрологических ха-
рактеристиках: в части диапазона измерения 
осевой нагрузки, диапазона рабочей скорости, 
относительной погрешности. Например:

1. Верхний предел диапазона измерений осе-
вой нагрузки АТС для большинства АПВГК 
достигает значения 20 т при скорости проез-
да до 140 км/ч, но для некоторых средств из-
мерений значение верхнего предела измере-
ний осевой нагрузки достигает 35 т.

2. Описание типа некоторых АПВГК в опре-
делении верхней границы диапазона изме-
рения осевой нагрузки или общей массы 



Та б л и ц а  1 .  Характеристики АПВГК утвержденного типа по данным подсистемы 
«Аршин» ФИФ ОЕИ
Ta b l e  1 .  Characteristics of an approved type of an automated WIM system according to the 
data from the «Arshin» subsystem of the FIF

Номер 
в ФИФ 
ОЕИ

Наименование Производитель
Диапазон из-
мерения осе-
вой нагруз-

ки, т

Относительная 
погрешность 

измерения 
осевой нагруз-

ки, %

Диапазон ра-
бочей скоро-

сти, км/ч

71330-18 СДК.Ам ОООНИПВФ 
«Тензор»

от 1,5 до 20 
включительно ± 8 от 0 до 90

42677-14 СВК АО «ВИК 
“Тензо-М”» от 1,5 до 20 ± 10 от 1 до 140

65644-16 СФЕРА ВИМ ООО «СФЕРА» от 0,1 до 30 ± 10 от 10 до 140

62524-15 ИБС ВИМ ООО «ИБС 
“Экспертиза”» от 0,1 до 20 ± 10 от 5 до 140

87928-23 СКИП-Траффик 
ВГК

ООО «Новые ин-
теграционные 

решения»
от 0,1 до 20 

и свыше ± 10 от 5 до 140

84443-22 ФОРТИС ООО «ГОРОДСКИЕ 
ТЕХНОЛОГИИ» от 0,5 до 35  ± 10 от 5 до 140

62427-15 АВАКС–М
ООО «Корпорация 

“Строй Инвест 
Проект М”»

от 0,1 до 20 ± 10 от 5 до 140

78780-20 АПВГК ООО «ИЦ “АСИ”» от 0,1 до 35 ± 10 от 1 до 140

52647-13 UnicamWIM САМЕА spol. sr.о. от 1 до 35 ± 10 от 5 до 140

68162-17
BETAMONT 
Measure-in-

Motion® ZEUS2.0
BETAMONT s. r. o. от 1 до 20 ± 10 от 5 до 140

69877-17 Бизмэн 7 ООО «КАЗАНЬ-
ТЕЛЕМАТИКА» от 1,5 до 20 ± 10 от 1 до 140

71822-18 «АРХИМЕД» ООО «ЛЦЗ» от 1,5 до 30 ± 10 от 5 до 140
Таблица составлена авторами по собственным данным / The table is prepared by the authors using their own data
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транспортного средства содержит формули-
ровку «и свыше». Данная формулировка де-
лает невозможным определение метрологи-
ческих характеристик во всем диапазоне из-
мерений осевой нагрузки и общей массы АТС, 
так как верхний предел диапазона не опреде-
лен строго.

3. В  связи с  широким диапазоном изме-
рения осевой нагрузки при скорости дви-
жения до  140  км/ч возникают сложности 

с проведением поверки и испытаний АПВГК 
в целях утверждения типа.

Представим схематически возможности ме-
трологического обеспечения АПВГК в части 
измерений осевых нагрузок при различных 
скоростях проезда (рис. 2): зеленым цветом 
обозначим диапазон измерений осевой нагруз-
ки и скорости, который метрологически обе-
спечен, оранжевым – ​обеспечен частично, крас-
ным – ​не обеспечен метрологически.



Рисунок подготовлен авторами по собственным дан-
ным / The figure is prepared by the authors using their own 

data
Рис. 2. Возможности метрологического обеспече-
ния АПВГК: зеленый цвет – ​полностью метроло-

гически обеспеченный диапазон измерений осевой 
нагрузки и скорости; оранжевый цвет – ​частич-

но метрологически обеспеченный диапазон изме-
рений осевой нагрузки и скорости; красный цвет – ​
не обеспеченный метрологически диапазон изме-

рений осевой нагрузки и скорости
Fig. 2. Capabilities of metrological assurance for 

automated WIM systems: green – ​fully metrologically 
assured measurement range for axle load and speed; 

orange – ​partially metrologically assured measurement 
range for axle load and speed; red – ​measurement 
range for axle load and speed lacking metrological 

assurance
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Принадлежность АПВГК к средствам из-
мерений массы указывает на необходимость 
обеспечения при испытаниях прослеживаемо-
сти к Государственному первичному эталону 
единицы массы ГЭТ–2020. АПВГК не может 
быть поверен или испытан с применением эта-
лонных гирь, так как размеры грузоприемного 
модуля не позволяют провести нагружение ги-
рями во всем диапазоне измерений осевой на-
грузки. Кроме того, при таком методе поверки 

может быть определена только статическая со-
ставляющая инструментальной погрешности 
средства измерения, в то время как в условиях 
эксплуатации возникает дополнительная ди-
намическая составляющая инструментальной 
погрешности СИ и методическая, связанная 
с состоянием дороги, транспортного средства 
и другими внешними влияющими факторами.

В настоящее время для определения метро-
логических характеристик при поверке и ис-
пытаниях АПВГК в целях утверждения типа 
широко распространен метод применения кон-
трольных транспортных средств с различным 
количеством осей, скатности и массы. В этом 
случае в качестве опорного принимают зна-
чение осевых нагрузок и массы контрольных 
АТС, измеренных с использованием статиче-
ских автомобильных весов, погрешность ко-
торых не менее чем в 3 раза меньше исследу-
емого АПВГК. Далее проводят ряд контроль-
ных проездов при различных значениях ско-
рости проезда, осевых нагрузок и массы АТС 
и подтверждают заявленные метрологические 
характеристики. Ограничение данного метода 
заключается в невозможности подтверждения 
метрологических характеристик во всем диа-
пазоне измерения осевых нагрузок и скорости 
транспортного средства при сочетании всех 
влияющих факторов.

Применение транспортного средства с осе-
вой нагрузкой, близкой к  значению в  20  т, 
на  большинстве дорог общего пользова-
ния является нарушением правил дорожно-
го движения, так как приводит к  преждев-
ременному разрушению дорожного полотна. 
Проведение контрольных проездов имеет ряд 
ограничений [15]:

1) осевые нагрузки, близкие к  значению 
в 20 т, превышают технические возможности 
большинства грузовых транспортных средств;

2) скорость проезда, близкая к максимально 
допустимой для АПВГК (около 140 км/ч), по-
тенциально опасна для водителя;

3) проблематично организовать на открытой 
местности контрольные проезды с различны-
ми значениями влияющих факторов, то есть 
с заданными значениями температуры, влаж-
ности, давления.

Кроме вышеописанных, существуют заме-
чания к методике проведения контрольных 



Рисунок подготовлен авторами по собственным дан-
ным / The figure is prepared by the authors using their own 

data
Рис. 3. Конструкция эталона динамической силы

Fig. 3. Design of a dynamic force standard
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проездов. Опорные значения осевых нагрузок 
контрольных АТС определяются в статическом 
режиме на автомобильных весах, а контроль-
ные измерения на АПВГК проводятся в движе-
нии. Из-за этого может возникать значитель-
ная разница между измеренным опорным зна-
чением осевой нагрузки и ее истинным значе-
нием, влияющим на грузоприемный модуль 
АПВГК, так как в движении у АТС происхо-
дит перераспределение нагрузок между ося-
ми. Это приводит к увеличению методичес-
кой составляющей погрешности при переда-
че единицы массы АПВГК.

Пути решения проблем 
метрологического обеспечения
Решением описанных в публикации проб-

лем может стать применение новых для АПВГК 
методов поверки и испытаний.

Так, в дополнение к проведению контроль-
ных проездов АТС предлагается реализация 
метода модульных исследований:

– при проведении испытаний АПВГК в це-
лях утверждения типа;

– при проведении первичной повер-
ки в  момент выпуска средства измерений 
с производства.

Метод модульных испытаний заключа-
ется в исследовании модуля измерения осе-
вых нагрузок на эталоне единицы силы до мо-
мента его установки по месту эксплуатации. 
Существующая эталонная база обладает воз-
можностями провести метрологические ис-
следования грузоприемных модулей АПВГК 
во всем диапазоне измерений осевых нагру-
зок при статическом нагружении. Такой под-
ход позволит:

– подтвердить работоспособность датчиков 
и  определить статическую инструменталь-
ную составляющую погрешности результа-
тов измерений;

– провести измерения при различных значе-
ниях температуры и влажности в климатиче-
ских камерах при наличии соответствующе-
го испытательного оборудования.

Ограничением данного метода является 
невозможность его применения для АПВГК, 
в состав которых входят пьезоэлектрические 
датчики, так как такие датчики работают толь-
ко в режиме динамического нагружения.

Метрологические исследования при дина-
мическом нагружении грузоприемных модулей 
АПВГК могут быть проведены с использова-
нием рабочего эталона нагрузки на ось (рис. 3).

Конструкция эталона, аналогичная вер-
тикальному копру, снабжена грузом извест-
ной массы, закрепленным на оси с возможно-
стью свободного падения вдоль направляющей. 
Позиционирование груза над грузоприемным 
модулем АПВГК осуществляется через регу-
лируемые опоры, что обеспечивает точное вос-
произведение импульса силы, эквивалентного 
воздействию колеса автотранспортного сред-
ства. Демпфирующие подкладки из полиуре-
тана или резины служат для корректировки 
длительности удара и адаптации к различным 
скоростям проезда. Предлагаемая эталонная 
установка обеспечивает воспроизведение ди-
намических нагрузок до 20 т, эквивалентных 
скорости проезда АТС до 140 км/ч, за счет ре-
гулировки массы груза, высоты падения и кон-
структивных особенностей.

Единица силы передается рабочим этало-
нам динамической силы от исходного этало-
на. Исходный эталон нагрузки на ось по кон-
струкции аналогичен рабочему эталону, за ис-
ключением того, что в его состав также вхо-
дят силоизмерительные датчики, которые 
будут играть роль грузоприемного модуля 
АПВГК. Для обеспечения прослеживаемости 
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к государственному первичному эталону ме-
трологические характеристики датчиков, вхо-
дящих в состав исходного эталона нагрузки 
на ось, определены с применением эталонов 
единицы силы.

Также для решения проблем, связанных 
с  метрологическим обеспечением АПВГК, 
предлагается разработать перечень государ-
ственных стандартов, устанавливающих тер-
минологию, общие метрологические и техниче-
ские требования, методы испытаний и типовую 
методику поверки АПВГК. Проведение науч-
но-исследовательских работ позволит разрабо-
тать методы испытаний и поверок при всех раз-
личных значениях осевых нагрузок и скорости 
проезда АТС. Безопасность испытаний АПВГК 
достигается исключением контрольных проез-
дов перегруженных АТС. Данный подход стан-
дартизирует поверку АПВГК для всего спек-
тра эксплуатационных условий, включая экс-
тремальные нагрузки до 20 т на ось, и устра-
няет методические пробелы в динамических 
измерениях.

Заключение
Главный вывод исследования – ​слож-

ности метрологического обеспечения 
АПВГК в Российской Федерации в основном 
обусловлены:

а) разнообразием технических характерис-
тик таких комплексов;

б) трудностями при проведении повер-
ки и  испытаний при высоких нагрузках 
и скоростях;

в) методическими погрешностями, возника-
ющими при сравнении статических и динами-
ческих измерений.

Решением установленных в исследовании 
проблем могло бы стать:

а) внедрение новых методов поверки, таких 
как модульные исследования;

б) разработка эталонов нагрузки на ось, ко-
торые позволят более точно воспроизводить ре-
альные условия нагрузки и исключать риски, 
связанные с испытаниями на дорогах.

Кроме того, способствовать повышению 
точности и надежности измерений может со-
здание государственных стандартов и  про-
ведение научных исследований в  области 
метрологии.

Реализация перечисленных в данной публи-
кации предложений требует активного участия 
государственных органов, научных учрежде-
ний и производителей оборудования для раз-
работки и внедрения современных техноло-
гий и стандартов.
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